W zwigzku z ewaluacjg naszego produktu — CCR Beton Drogowy Kruszbet - w 2018 r. firma
Kruszbet S.A. przy udziale Politechniki Biatostockiej rozpoczeta program badawczy dotyczacy badan
poziomu hatasu, wiasciwosci przeciwposlizgowych oraz rownosci podtuznej nawierzchni wykonanej w
technologii CCR Beton Drogowy Kruszbet. Na podstawie regularnych badan i analizy powyzszych

parametréw zostanie wykonana ocena stanu technicznego nawierzchni w okresie jej uzytkowania.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe

Przedmiotem badan byty nawierzchnie odcinkéw drég gminnych wykonanych w technologii CCR Beton
Drogowy Kruszbet, zlokalizowane w miejscowosci Burdeniszki i Osowa na terenie gminy Suwatki.
Odcinek w Burdeniszkach zostat wybudowany w lipcu 2017r., natomiast w miejscowosci Osowa w
sierpniu 2018r. Rdznice pomiedzy nimi zwigzane z technologia wykonania nawierzchni wynikajg ze
sposobu ich teksturowania. W przypadku odcinka w Burdeniszkach teksture otrzymano zacierajgc na
gtadko gbérng powierzchnie nawierzchni, a na odcinku w miejscowosci Osowa poprzez ciggniecie
tkaniny jutowej po Swiezo zageszczonej mieszance betonowe;.

Zakres badan obejmowat ocene zmian wtasciwosci przeciwposlizgowych na podstawie pomiardw:

- wspotczynnika tarcia PTV (Pendulum Tester Value) przy wykorzystaniu wahadta angielskiego,
wykonanych w przekrojach pomiarowych rozmieszczonych co 100 m w $ladzie pasa ruchu (PN-EN
13036-4);

- parametru MTD (Mean Texture Depth) metodg objetosciowg w przekrojach pomiarowych
rozmieszczonych co 100 m w $ladzie pasa ruchu (PN-EN 13036-1).

W ponizszej tabeli zestawiono uzyskane srednie wyniki pomiaréw wspdtczynnika tarcia PTV i

parametru MPD otrzymanych w punktach pomiarowych na poszczegdlnych odcinkach drég.

Odcinek w Burdeniszkach Odcinek Osowa
Wartosci

PTV [-] MTD [mm] PTV [-] MTD [mm]
Srednia 55,8 0,20 65,6 0,34

Wprowadzenie dodatkowego teksturowania nawierzchni pozwolito na uzyskanie podtuznych
nierédwnosci na powierzchni, co przyczynito sie do zréinicowania jej mikro- i makrotekstury,

polepszajac tym samym jej witasciwosci przeciwposlizgowe.



Poziom hatasu

Celem pracy byta ocena hatasliwosci nawierzchni betonowych i poréwnanie z hatasliwoscig
nawierzchni asfaltowej na drogach o znaczeniu lokalnym poprzez wykonanie badan maksymalnego
poziomu dzwieku metodg kontrolowanego przejazdu (CPB — Controlled Pass-By method).
Przedmiotem badan byty nastepujgce przekroje badawcze :

- Osowa — nawierzchnia betonowa CCR Beton Drogowy Kruszbet, droga gminna (wykonanie 2018r.)

- Burdeniszki - nawierzchnia betonowa CCR Beton Drogowy Kruszbet, droga gminna (wykonanie
2017r.)

- Krasnopol — nawierzchnia z mieszanki mineralno-asfaltowej, droga gminna (wykonanie 2016/2017r.)
W pomiarze maksymalnego poziomu dzwieku wykorzystano 6 zréznicowanych pojazdéw. Kazdy z
pojazdow wykonat po 7 przejazdéw z predkoscig od 40 do 80 km/h (ze skokiem w przyblizeniu co 10
km/h).

Zestawienie wynikdw pomiaru hatasu przedstawia ponizsza tabela :

Maksymalny poziom dzwieku Lamax [dB] ALAmax ALAmax
V CCR Beton Beton asfaltowy | Beton asfaltowy
[km/h] | Beton asfaltowy - Drogowy D CCR Beton — Beton — Beton
KRASNOPOL Kruszbet - rogowy Kruszbet cementowy - cementowy -
- BURDENISZKI
OSOWA OSOWA BURDENISZKI
40 65,4 63,7 62,4 1,7 3,0
50 67,9 67,1 65,9 0,8 2,0
60 70,0 69,8 68,7 0,2 1,3
70 71,8 72,1 71,2 -0,3 0,6
80 73,3 74,1 73,3 -0,8 0,0

Na podstawie powyzszych wynikdw mozna stwierdzi¢, iz w zakresie predkosci do 60 km/h wykonane
nawierzchnie betonowe CCR Beton Drogowy Kruszbet charakteryzujg sie nizszg hatasliwoscig niz
standardowa nawierzchnia asfaltowa. Przy wiekszych predkosciach poziomy hatasu sg poréwnywalne
z uzyskanymi na nawierzchni asfaltowe;.

Nieco wyzisze poziomy hatasu na nawierzchni CCR Beton Drogowy Kruszbet — w m. Osowa w
porownaniu z nawierzchnig CCR Beton Drogowy Kruszbet — w m. Burdeniszki prawdopodobnie

wynikajg z bardzo krotkiego okresu jej eksploatacji.



RAwnos¢ podtuzna

W pazdzierniku 2018r. na odcinku drogi gminnej w m. Osowa, wykonanej w technologii CCR Beton
Drogowy Kruszbet wykonano pomiar rdwnosci podtuznej przy pomocy profilografu laserowego RSP.

W wyniku pomiaru uzyskano nastepujgce wyniki :

Badany odcinek Wynik badania rownosci podtuznej IRI

Srednia, E [IRI]=2,52 mm/m
Osowa - nawierzchnia CCR Beton Drogowy
Odchylenie standardowe D=0,61
Kruszbet
Liczebnos¢ wynikéw n=26

Uzyskane wyniki w odniesieniu do wymagan :

Uzyskane wyniki w odniesieniu do wymagan rozporzadzenia z 2.03.1999 r. Dz.U.nr43 poz. 430

Zakres <2,8 IRI Zakres <3,9 IRI
Zakres <4,9 IRI
Wymagania (min. 50% (min. 80%
(100% wynikow)
wynikéw) wynikéw)
Wynik IRl — Osowa, nawierzchnia
77% 96% 100%
CCR Beton Drogowy Kruszbet

Odnoszac sie do wymagan z rozporzadzenia z 2.03.1999 Dz.U.nr 43 poz.430, powyisze wyniki
potwierdzajg wykonanie nawierzchni zgodnie z powyzszymi wymaganiami.

Dodatkowo uwzgledniajac wymagania GDDKIA zawarte w wytycznych , Diagnostyka stanu nawierzchni
i jej elementéw” wykonana przez nas nawierzchnia CCR Beton Drogowy Kruszbet spetnia wymagania

stawiane drogom klasy G, wg ponizszej tabeli.

Uzyskane wyniki w odniesieniu do dok. , Diagnostyka stanu nawierzchni i jej elementéw”

GDDKiA
i Wartos¢ Wartos¢ Wynik IRl = Osowa, nawierzchnia CCR
IRI dla drog
. pozadana ostrzegawcza Beton Drogowy Kruszbet
klasy G i
pozostatych <3 mm/m <5 mm/m 2,52 mm/m

PPMD Kruszbet S.A. chcac zapewnié¢ jak najwyzszy poziom bezpieczeristwa oraz komfort
uzytkowania na wykonanych przez siebie nawierzchniach bedzie kontynuowat powyzszy program
badawczy zgodnie z planem do roku 2020. Staty monitoring i analiza parametrow uzytkowych
nawierzchni pozwoli na wykonywanie nawierzchni CCR Beton Drogowy Kruszbet na najwyzszym

poziomie.



